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BARTOSZ ZAKRZEWSKI

Decyzja o produkeji junakéw
w Szczecinie zapadia w czerwcu 1955 r.
Na producenta wybrano Szczeciriska
Wytwérnie Sprzetéw Metalowych,
ktéra miescila si¢ na terenie ponie-
mieckiej fabryki samochodéw Sto-
ewer-Werke. Po wojnie, w czerwcu
1946 r., rozpoczeto w niej produkcje
cze$ci zamiennych do ocalalych z po-
zogi wojennej ciagnikéw i samocho-
dow. W 1947 r. zaklad zwigzal sie
wspoélpraca z warszawskim Ursusem
i otrzymal nazwe: Panistwowe Zaklady
Inzynierii nr 2. Rozpoczeto produkcje
cze$ci do polskich ciagnikéw Ursus
C-45. W 1950 r. fabryke przekazano
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Widok motocykla

od strony prawej:

Zjednoczeniu Przemysiu Okué i Sprze-
téw Metalowych, w zwiazku z czym do
1952 r. wytwarzano w niej metalowe
16zka. Po tym czasie nastgpita kolejna
zmiana — zaréwno profilu wytwdrcze-
go, jak i nazwy fabryki. Tym razem,
jako Wytwdrnia Sprzetéw Metalowych
w Szczecinie, produkowala m.in. fote-
le ginekologiczne i dentystyczne, stoly
chirurgiczne i inne wyposazenie me-
dyczne. Z czasem fabryka rozszerzy-
fa swéj asortyment o specjalistyczne
nadwozia samochodowe i przyczepy.
W polowie 1955 r., w zwiazku z decyzja
o produkcji junaka, zaklad przeszedl
do branzy motoryzacyjnej.
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Do 9 maja 1956 r. powstalo pierw-
sze pie¢ egzemplarzy motocykla, a do
12 maja — kolejne 25 egzemplarzy,
wszystkie jednak bez silnikéw. Dopie-
ro w drugiej polowie czerwca 1956 r.
pie¢ junakéw zostalo wyposazonych
w silniki SO03, produkowane w Zakla-
dach Sprzetu Motoryzacyjnego w Lo-
dzi. Opdznienie wynikato z niekom-
pletnego wyposazenia produkcyjnego
i opdzniajacych sie dostaw koope-
racyjnych. Cze$¢ podzespoléw (np.
gazniki) trzeba bylo sprowadzi¢ z za-
granicy, a uruchomienie ich produkgcji
w zniszczonej przez wojne Polsce wy-
magalo czasu.

Motocykle serii informacyjnej pod-
dano prébom drogowym, by wyeli-
minowaé usterki i wady prototypow.
Produkcja seryjna ruszyla w 1957 r.
W pierwszym kwartale 1957 r. wypro-
dukowano w Szczecinie ok. 100 egz.
junaka, ale z powodu pekajacych ram
produkcje wstrzymano. Po wyelimino-
waniu usterek, po czterech miesiacach
montaz wznowiono, wykonujac serie
400 egz. Cene junaka ustalono poczat-
kowo na 13,5 tys. zl, jednak po kilku
miesigcach urealniono ja do kwoty
20 tys. zL

Szybko w Szczecinie powstala
skromna sekcja konstrukcyjna, w kté-
rej rozpoczeto pierwsze prace rozwo-
jowe. Przejeta ona od Biura Konstruk-
cyjnego Przemystu Motoryzacyjnego
m.in. biezacg obstuge produkcji junaka,
a pierwszym wlasnym opracowaniem
byl wézek boczny do tego motocy-
kla. Junaki trafily do otwartej sprze-
dazy w lutym 1958 r., a 29 maja tego
roku wyprodukowany zostal tysieczny
egzemplarz.

Dyrekcja Szczecinskiej Wytwor-
ni Sprzetéw Metalowych starala sie
o zmiane nazwy zakladu na bardziej
odpowiadajaca profilowi produkcji. Na
poczatku 1958 r. zaklad przemianowa-
no na Szczecinska Fabryke Motocykli
(SEM). Powotany w niej niewielki dzial
konstrukcyjny pracowal nad moderni-
zacja motocykla i kreacja jego wersji
pochodnych. Opracowano m.in. spor-
towg odmiane Junak M07 C, przezna-
czona do jazdy crossowej, i rajdowa
MO7 R. Od 1958 r. junaki braly udziat
w wielu wysScigach i rajdach, takze
zagranicznych.
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Jesienia 1958 r. w Szczecinie zor-
ganizowano wystawe, na ktorej szcze-
cinska fabryka zaprezentowala swoje
wyroby, w tym prototyp zmodernizo-
wanego junaka, wyposazonego w pet-
nopiastowe hamulce, gtebokie blotniki
i nowa, estetyczna obudowe reflektora.
Wystawiono réwniez wézek boczny do
junaka i dwa trdjkotowce bagazowe —
modele oznaczone jako B20 i B21, kt6-
re zbudowano na zespotach motocykla
Mo7.

W 1959 r. SEM wprowadzita
usprawnienia, ktére mialy zmniejszy¢
koszty produkeji — powstata w niej la-
kiernia i galwanizernia, a 6 pazdzier-
nika uruchomiono ta§me montazowa.
W tym roku rozpoczat sie tez eksport
junakéw, m.in. do Jugostawii, Finlandii
czy Gregji.

Produkcja junakéw systematycznie
rosta. W 1958 r. zbudowano 2,8 tys.
egz., w pazdzierniku 1959 r. urucho-
miono w Szczecinie taSme montazowa
z wymuszonym napedem, co sprawilo,
ze wykonano az 8 tys. egzemplarzy.
Ogélem w latach 1956-1959 wypro-
dukowano ok. 10 tys. egz. Junaka M07
(jubileuszowy zjechal z tasmy 5 grudnia
1959 r.). W 1960 r. produkcja wyniosta
juz 12 tys. egz. (w tym pierwsza seria
tréjkolowcow typu B20).

Proces unowoczesniania junaka do
kolejnego modelu M10 trwal dwa lata.
W 1959 r. wprowadzono pelnopiasto-
we hamulce o wigkszej skutecznosci.
Na poczatku 1960 r. junak uzyskatl pet-
na ostone laricucha napedowego i gle-
bokie blotniki. Pierwsze egzemplarze
modelu M10 trafily do sprzedazy we
wrze$niu 1960 r.

Réznice  pomiedzy  modelami
MO7 i M10 najbardziej widoczne byty
w podwoziu i osprzecie silnika. Pierw-
sze 20 tys. egz. Junaka M10 (lata 1960—
1961) posiadaly jeszcze niektére cechy
z poprzedniego modelu, np. przednia
lampe. Motocykle posiadajace cechy
obu modeli nazywano ,przej$ciow-
kami” W ,przejéciéwce” junak otrzy-
mal nowe piasty i nowa oslone tan-
cucha. Na przelomie stycznia i lutego
1960 r. Junak M10 zostal wyposazony
w glebokie blotniki i $wiatlo stop. Do
24 listopada tego roku powstalo ok.
25 tys. junakéw, takze tréjkotowcow
i crossowych.
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Badania w ITS

Junak M10 musial przej$¢ testy ho-
mologacyjne, zwigzane z dopuszcze-
niem do ruchu po polskich drogach i na
zgodnos$¢ z obowiazujacymi w Polsce
przepisami, ktére to badania wykony-
wal Instytut Transportu Samochodo-
wego (ITS) w Warszawie. Pomiedzy 28
maja a 30 grudnia 1960 r. w Zaktadzie
Badan Pojazd6éw ITS badaniom kwali-
fikacyjnym poddano egzemplarz mo-
tocykla Junak M10. Autorem sprawoz-
dania z prac badawczych byt Andrzej
Cichowski, prace akceptowal éwczesny
dyrektor ITS Aleksander Jaskiewicz,
a kontrolowal kierownik zaktadu Zyg-
munt Andrzejewski. Prace wykonano
na zlecenie SFM na podstawie pisma
z 19 marca 1960 r. Egzemplarze spra-
wozdania koricowego ze zrealizowa-
nych badan trafity — poza ITS i SFM —
do Wytwdrni Sprzetu Mechanicznego
w Lodzi, Departamentu Samochodo-
wego Ministerstwa Komunikacji, Zjed-
noczenia Przemystu Motoryzacyjnego
i Biura Konstrukcyjnego Przemystu
Motoryzacyjnego.

Celem badan bylo okreslenie wla-
sno$ci ruchowych i eksploatacyjnych
oraz trwalosci gléwnych zespotéw
motocykla Junak M10. Trafit do nich
seryjny motocykl o numerze silnika

od strony lewej.

0015516 i numerze podwozia 16164,
dostarczony do ITS jako fabrycznie
nowy. Badania w ITS objely: opraco-
wanie opisu technicznego, wykonanie
pomiaréw statycznych, wykonanie po-
miaréw ruchowych, wykonanie mikro-
metrazu gléwnych czesci silnika i pod-
wozia, badania zuzycia na przebiegu do
naprawy gléwnej, oméwienie wiasno-
$ci ruchowych, oméwienie trwatosci
gtéwnych zespoléw i ogélne wnioski
z badan. Sprawozdanie ze zrealizowa-
nych badan liczy — wraz ze szkicami —
ok. 100 stron.

Charakterystyka techniczna

W badanym w ITS egzemplarzu
Junaka M10 zastosowano silnik S03,
wyprodukowany przez Zaktady Sprze-
tu Motoryzacyjnego w Lodzi. Byl to
silnik czterosuwowy z zaptonem iskro-
wym, jednocylindrowy, o cylindrze
pionowym. Srednica cylindra wyno-
sita 75 mm, skok ttoka 79 mm. Silniki
te mialy pojemno$¢ skokowa 349 cm
sze$c., stopien sprezania mial war-
to$¢ 7,0, a moc znamionowa wynosila
17 KM przy 5700 obr./min, maksy-
malny moment obrotowy wynosit 2,8
kGm przy 3800 obr./min, a $rednia
szybkos¢ tloka przy mocy maksymal-
nej 15,05 m/s.
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Kadtub silnika byt wspélny dla sil-
nika i skrzynki biegéw, odlany ze sto-
pu lekkiego, dzielony w plaszczyznie
pionowej. Cylinder byl wykonany jako
odlew zeliwny, glowica odlana ze stopu
lekkiego z wprasowanymi brazowymi
gniazdami i prowadnicami zaworowy-
mi, z komorga spalania o ksztalcie p6t-
kulistym. Ttok silnika zostal wykonany
ze stopu lekkiego z dnem wypuklym
i pelnym plaszczem, ze sworzniem
tlokowym osadzonym plywajaco. Sil-
nik mial trzy pierscienie tlokowe: dwa
uszczelniajace i jeden zgarniajacy. Gor-
ny pierscient byt chromowany.

Korbowéd byt odkuty ze stali sto-
powej. W gléwce korbowodu wcisnie-
to brazowa tulejke, a stopa korbowodu
byla ulozyskowana na dwurzedowym
tozysku wateczkowym. Wateczki bez
koszyczka. Wal korbowy byl skladany,
przeciwciezary odkute ze stali weglo-
wej, czopy z stali stopowej. Lozyska
gléwne to trzy lozyska waleczkowe.
Zawory ustawione w glowicy widlaste,
zamykane podwdjnymi sprezynami
$rubowymi. Srednica zaworu ssacego
to 43 mm, a zaworu wydechowego —
40 mm. Luz zaworowy przy zimnym
silniku mial warto$¢ 0,05 mm dla
obydwu zaworéw, odprezacz — dziata-
jacy na dzwigienke zaworu wydecho-
wego, smarowanie obiegowe z sucha
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Widok motocykla
od strony lewej.

skrzynig korbowa, pompa olejowa —
zebata, podwdjna, fil olejowy — siat-
kowy, umieszczony w zbiorniku oleju.
Gaznik typ G 26, z przepustnica po-
wietrza, $rednica gardzieli to 26 mm,
gléwna dysza paliwowa 140. Filtr po-
wietrza — siatkowy, mokry. Urzadze-
nia rozruchowe — dZwignia nozna po
lewej stronie.

Mechanizmy napedowe

— przeniesienie napedu silnik—sprze-
glo: dwurzedowy lancuch waleczko-
wy 3/Sw, przelozenia: 2,00 (23:56),
regulowany $rubg napinacz taricucha;

— amortyzator napedu: krzywkowy ze
sprezyna Srubowa przy kole taricu-
chowym na wale korbowym silnika;

— sprzeglo:  mokre, czterotarczowe,
z korkowymi wktadkami cierny-
mi i centralna s$rubowa sprezyna
dociskowzg;

—skrzynka biegdw: czterobiegowa,
o uktadzie kol zebatych stale zaze-
bionych, przetozenie poszczegélnych
biegéw: I — 3,04; I — 1,97; I1I — 1,296;
IV - 1,00; biegi zmieniano dzwignia
nozng umieszczona po lewej stronie;
wlaczenie I biegu nastepowalo przez
naci$nigcie dzwigni, wlaczenie pozo-
stalych — przez podniesienie dZwigni
do gory.
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Podwozie

— rama byla podwéjna, zamknieta, spa-
wana z rur stalowych o przekroju
eliptycznym; junak mial teleskopowe
zawieszenie kola przedniego z tlu-
mieniem olejowym; skok teleskopéw
145 mm;

— zawieszenie kola tylnego na wahaczu
i dwdch amortyzatorach telesko-
powych ze sprezynami $rubowymi;
skok zawieszenia 96 mm;

—kota mialy obrecze o wymiarach
1,85-1,9; piasty szerokie, wykonane
ze stopu lekkiego z wtopionym pier-
$cieniem zeliwnym w bebnie hamul-
cowym; oéki przetykowe, a kota wza-
jemnie zamienne;

— ogumienie o wymiarach 2,50-10; ci-
$nienie powietrza: przod 1,2-1,4 at;
tyl 1,5-1,7 lub 1,8-1,9 at;

—naped kola tylnego byl ostoniety
fanicuchem rolkowym jednakowym
o wymiarach 5/8” o 102 ogniwach;
przelozenie 2,4;

— hamulce szczekowe o $rednicy beb-
néw 200 mm; szeroko$¢ oktadzin 40
mm, a catkowita powierzchnia okta-
dzin 328 cm kw,;

— kierownica rurowa o regulowanym
polozeniu 1 cierny amortyzator
skretu;

— zbiornik paliwa byl tloczony z bla-
chy stalowej; tlumik nierozbieralny,
tloczony z blachy i umieszczony po
prawej stronie;

— siodlo podwdjne, pokryte dermato-
idem, wypelnione gabka lateksows;

— bagaznik tfoczony z blachy, zamoco-
wany na zbiorniku paliwa;

— blotniki gtebokie, tloczone z blachy,
w tym przedni blotnik ruchomy wraz
z kolem;

— podstawka centralna oraz dodatkowa
boczna;

—skrzynka narzedziowa tloczona
z blachy, umieszczona z prawej stro-
ny motocykla.

Instalacja elektryczna

— zaplon z iskrownika VEB Fahrzeug-
elektrik typ ZS3 z samoczynnym
przyspieszeniem zaplonu; iskrownik
zamocowany przed silnikiem, nape-
dzany kotami zebatymi; $wieca za-
plonowa z gwintem M14 x 1,25 mm
o wartosci cieplnej 175 wedlug skali
Bosch;
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Gtowne wymiary
motocykla Junak M10.

— pradnica ZWEM typ P 9a o mocy 45
W i napieciu 6 V, z regulacja napie-
ciowy; pradnica byla umieszczona
w korpusie silnika i napedzana kota-
mi zebatymi;

— regulator napiecia typ RG 9a, zamo-
cowany do gléwnej belki ramy pod
zbiornikiem paliwa;

— akumulator 6V o pojemnosci 14 Ah,

umieszczony  pod  siedzeniem
kierowcy;
—reflektor o $rednicy odblasku

270 mm, z zaréwka dwuwidknowa
25/25 W s$wiatel szosowych i zaréw-
ka 1,5 W $wiatel miejskich, z wbudo-
wanym o$wietlonym szybko$ciomie-
rzem (zaréwka 1,5 W); stacyjka wraz
z lampkami kontrolnymi tadowania
i wylaczania biegu luzem (zaréwki
1,5 W);

—lampa tylna $wiatta ostrzegawczego
i o$wietlenie tablicy rejestracyjnej
(zar6wki 3 W) oraz $wiatta hamulco-
wego (zaréwka 5 W);

—wylacznik  $wiatla hamulcowego
byl mechaniczny, umieszczony pod
SICZECINER



filtrem powietrza; sygnal dZzwiekowy
typ SP5, umieszczony pod gléwka
ramy; naped szybko$ciomierza wat-
kiem gietkim od kota tylnego.

Pojemnosci

— zbiornik paliwa: 16,5 dm szesc.

— zbiornik oleju: 3 dm szesc.

— skrzynka biegéw: 0,5 dm szesc.

— komora sprzeglowa: 0,5 dm szesc.

— filtr powietrza: 0,1 dm szesc.

— teleskopy przednie: 2 x 0,15 dm szesc.
— amortyzatory tylne: 0,08 dm szesc.

Junak M10 mial moc jednostkowa
silnika 48,8 KM/l, wspdtczynnik ela-
stycznoéci silnika — 0,78, wspétczynnik
zakresu obrotéw — 0,67, stosunek po-
wierzchni okladzin hamulcowych do
ciezaru wynosit 170 cm kw./t, stosunek
mocy silnika do masy motocykla — 88,1
KM/t, stosunek ciezaru motocykla do
pojemnosci silnika — 0,51 t/1, predkos¢
na IV biegu przy 1000 obr./min silnika
— 24,6 km/h.

Gléwne wymiary motocykla junak
okreslono poslugujac sie tasma i linia-
fami mierniczymi, pozwalajacymi na
dokonanie pomiaru z doktadnos$cia do
1 mm.

Gléwne masy motocykla okreslono
poslugujac si¢ wagami uchylnymi o do-
kiadno$ci wskazan 0,5 kg. Masa moto-
cykla w stanie suchym wynosita 175 kg,
masa paliwa i oleju — 16 kg, masa
wyposazenia — 2 kg, masa kierowcy
z bagazem — 92 + 16 kg, masa pasaze-
ra — 74 kg. Masa motocykla w stanie
gotowym do drogi wynosita 193 kg:
obciazenie kota przedniego — 85 kg (44
proc.), obciazenia kota tylnego — 108 kg
(56 proc.). Masa motocykla z kierowca
wynosita 285 kg: obciazenie kota przed-
niego — 11 kg (39 proc.), tylnego — 174
kg (61 proc.). Masa motocykla z kie-
rowca i pasazerem wynosifa 359 kg: ob-
ciagzenie kola przedniego — 114 kg (32
proc.), tylnego — 245 kg (68 proc.).

Usterki w czasie badan
eksploatacyjnych w ITS

Badany w ITS motocykl Junak M10
nie sprawial wiekszych probleméw

w obstudze. Do bardziej klopotliwych
czynnosci zaliczy¢ mozna mocowanie
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mpleagace Meriereict i YEINORS,
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Rysunek przedstawiajacy
niedoktadno$ci
wykonania przewodu
ssacego — zakreskowane
i pokazane strzatkami
sg poprawione miejsca
przewodu.

akumulatora oraz wyjmowanie i zakta-
danie tylnego kota. Wyposazenie moto-
cykla w narzedzia byto celowe i dobrze
dobrane, gdyz pozwalaly one na wyko-
nanie wszystkich czynnos$ci obstugo-
wych i biezacych drobnych napraw.

Po rozebraniu nowego motocykla
do mikrometrazu stwierdzono:

— pekniecie pieciu rolek tafdcucha
sprzeglowego;

— zatarcie krzywek zaworéw i po-
wierzchni talerzykéw popychaczy
wspélpracujacych  z  krzywkami
(przed powtérnym zalozeniem po-
wierzchnie wypolerowano az do usu-
niecia $§ladéw zatar¢, nie zdzierajac
przy tym warstwy utwardzonej);

—znaczne niedokladnosci w wykona-
niu kanalu ssacego; powierzchnia
byla chropowata, gniazdo zaworowe
wystawalo ok. 3 mm, przeslaniajac
wolny przelot kanatu;

— nieznaczne zatarcia wodzika zmiany
biegdw na powierzchni prowadzacej
— kolo zebate III biegu;

— nieznaczne zatarcie tfoczka lewego
tylnego amortyzatora;

— wystawienie wiekszo$ci glowek nitéw
oktadzin hamulcowych dziataniu po-
wodujacemu tarcie nitéw o beben
oraz niedostateczne docigganie po-
wierzchni okladzin do bebna (tylko
ok. 30 proc. powierzchni okladzin
tarlo o beben hamulcowy).

Podczas  uzytkowania  junaka
w ITS wystapilo 36 niedomagan przy
przebiegu:
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1.465 km

— obluzowanie tarczy hamulca przed-
niego (konieczne bylo podtoczenie
gwintu oski kola o ok. 2 mm dalej);

— sfabe dzialanie hamulcéw na skutek
niedostatecznej powierzchni dole-
gania okladzin do bebnéw hamulco-
wych; powierzchnia tarcia oktadzin
z bebnem wynosila tylko 35 proc. ca-
tej powierzchni okfadzin, opitowane
okladziny uzyskiwaly powierzchnie
dolegania rzedu 80 proc.;

— zaczepienie taficucha o ostone (pod-
oginano czesci ostony);

2.714 km

— wycieki oleju spod bocznych pokryw
silnika (§ruby dokrecono);

3.961 km

— obluzowanie §ruby mocujacej boczng
podstawke (Sruby dokrecono);

4.1230 km

— zablokowanie  skrzynki  biegéw
w chwili przelaczania z III biegu

Widok dzwigni
rozrusznika, zawadzajacej
o dzwignie hamulca.
Widoczne wygiecie
ramienia dzwigni.

Rama i ostona tancucha
w okolicy tozyskowania
wahacza, ochlapywane
elektrolitem akumulatora.
Widoczne plamy lakieru
wytrawionego kwasem.

na II, po kilkukrotnym szarpnieciu

motocykla nastgpito samoczynne
zablokowanie;
5. 2446 km

— urwanie sie linki przepustnicy gaZzni-
ka (wymieniono linke na nowa);

6. 2490 km

—urwanie sie podkladki oporowej
prawej $ruby naciggu tancucha (za-
fozono nowy sworzen mocujacy
podkiadke);

7.2853 km

— wyciek oleju spod nakretki mocujacej
rurke doprowadzajaca olej do zawo-
réw (zalozono nowa uszczelke);

— obluzowanie si¢ $ruby mocu-
jacej boczng podkladke ($ruby
dokrecono);

8.3067 km

— wypadniecie z obsady zaréwki $wiatel
miejskich (zalozono nowa zaréwke);

— wyrobienie si¢ sworzni fanicucha na-
pedowego do ok. 1 mm (wymieniono
taficuch);

9. 3267 km

— odkrecenie si¢ $ruby mocujacej thu-
mik (zatozono nowa $rube);

10. 3810 km

— odkrecenie sie wszystkich korkéw
zamykajacych otwory kontrolne me-
chanizmu napedu zaworéw (dokre-
cono korki, dorobiono jeden zgubio-
ny korek);

— obluzowanie si¢ rury wydechowej
przy glowicy (dokrecono nakretke);

— pekniecie pieciu ogniw lafdcucha
napedowego (wymieniono pekniete
ogniwa);

11. 3973 km

— urwanie si¢ wspornikéw sprezystych
sygnatu (zalozono nowe wsporniki);

— odksztalcenie dzwigni rozrusznika,
ktéra zawadza o dzwignie hamulca;

12. 5346 km

— obluzowanie sie $rub mocujacych
siodlo (§ruby dokrecono, zakladajac
podkiadki sprezynujace);

— wychlapywanie i wycieki elektrolitu
z akumulatora na skutek drgan pod-
czas pracy silnika;

13. 6726 km

— pradnica przestata tadowaé na sku-

tek rozregulowania sie wylacz-
nika samoczynnego (wylacznik
wyregulowano);

— zatkanie sie kurka paliwowego (kurek
0CZYSZCZONo);
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14. 8343 km

—urwanie sie koncéwki linki ha-
mulca  przedniego  (konicowke
przylutowano);

— oberwanie sie plyt z jednej z cel aku-
mulatora (ptyty zlutowano);

— czasowe wystepowanie silnych wa-
han wskaznika predko$ciomierza;

15. 8559 km

— obluzowanie si¢ $rub mocujacych
podnézki i podstawke boczng (Sruby
dokrecono);

— peknigcie obudowy akumulatora
(obudowe sklejono);

16. 9667 km

— urwanie sie linki przepustnicy (linke
wymieniono);

— wycieki oleju pod pokrywy filtra oleju
(zalozono nowa uszczelke);

— szwankowanie lewego tylnego amor-
tyzatora (uzupelniono olej);

17.10320 km

— chwilowe zablokowanie skrzynki bie-
g6w podczas przelaczania z III na IV
bieg (zablokowanie ustgpilo samo-
czynnie po zatrzymaniu motocykla);

— pekniecie dwdch ogniw laricucha na-
pedowego (ogniwa wymieniono);

18.11201 km

— urwanie sie linki sprzegtowej (linke
wymieniono);

— oberwanie si¢ zamocowania ostony
faricucha przy tylnym kole wskutek
zmeczeniowego popekania blach
(oslone pospawano, dorabiajgc nowa
cze$¢ talerzowy);

19. 11495 km

— pojawienie si¢ okresowych, lekkich
stukéw w silniku po przekroczeniu
predkosci 90 km/h;

— obluzowanie si¢ 7 szprych w przed-
nim i 14 szprych w tylnym kole;

— zuzyty lafdcuch napedowy (laficuch
wymieniono na nowy);

— obluzowanie si¢ $rub mocuja-
cych podnézki oraz silnik (Sruby
dokrecono);

20. 11946 km

— chwilowe zablokowanie skrzynki bie-
go6w przy przetaczaniu z III na II bieg;

21. 12324 km

—zuzycie $wiecy PAL 175 (zalozono
nowa $wiece Champion);

22.12843 km

—silne wahania wskazéwki predko-
$ciomierza na skutek wyrobienia sie
kwadratowego zamocowania linki

1IN0, 2016

Widok bieznika opony
po przebiegu 26252 km
w dwéch miejscach na
obwodzie, odlegtych od
siebie o 180 stopni.

Widok bieznika
opony po przebiegu
26252 km — miejsce

w okolicy zaworu detki
i trzymacza opony.

w predko$ciomierzu (zalozono pod-
kladke blaszang, mocujaca kwadrat
w gniezdzie);

23. 13419 km

— oberwanie sie paska mocowania
akumulatora oraz uszkodzenie plyt
akumulatora (przyspawano pasek
i zamocowanie, zalutowano zamoco-
wania plyt akumulatora);

24. 14961 km

— uszkodzenie tylnej opony, polegaja-
ce na peknieciu osnowy w obwodzie
w okolicy trzymacza (zalozono nowa
opone);




25. 15408 km

— urwanie sie linki napedu predkoscio-
mierza (linke przyspawano);

—urwanie sie¢ dolnej $ruby mocujacej
silnik ($rube wymieniono);

— wypadniecie reflektora na skutek
stabego zamocowania oraz rozbicie
szyby reflektora (poprawiono zamo-
cowania przez dogiecie jezyka mocu-
jacego, zalozono nowa szybe);

26.16715 km

— urwanie si¢ koricéwki linki hamulca
przedniego (zalutowano koncowki);

27.17399 km

— zgubienie pokrywki iskrownika oraz
zamocowanie przerywacza (doro-
biono nowa pokrywe i osuszono
przerywacz);

28. 18192 km

— popekanie ptyt akumulatora (zalozo-
no nowy akumulator);

—urwanie si¢ linki predko$ciomierza
(zalozono nowa linke);

29.19931 km

— obluzowanie sie zamocowania prad-
nicy (pradnice zamocowano ponow-
nie do kola napedowego);

30. 20416 km

— przepalenie sie zaréwki swiatel Tow-
nych (zalozono nowa zaréwke);

31. 21527 km

— obluzowanie si¢ $ruby bocznego
podnoézka ($rube dokrecono);

— urwanie sie linki przepustnicy gazni-
ka (zalozono nowa);

32. 22029 km

— oberwanie sie gbérnego zaczepu
pompki do opon;

33.23128 km

— urwanie sie linki odpreznika (zatozo-
no nowa linke);

—wymiana zuzytej $wiecy Champion
na $wiece Iskra 175;

— pojawienie si¢ wyciekéw oleju w glo-
wicy od strony popychaczy zaworéw;

34. 24699 km

— urwanie si¢ linki koricowki hamulca
przedniego (konicéwke zalutowano);

35. 25009 km

— zablokowanie skrzynki biegéw przy
przelaczaniu z III na II bieg (odblo-
kowanie nastgpito samoczynnie);

36. 25254 km

—rozkrecenie sie¢ $rub skrecajacych
pradnice i uszkodzenie zebatych ko-
fek napedowych (pradnice skrecono,
opitowano skaleczone zeby két);

VY

— urwanie sie §ruby mocujacej boczna
podstawke (zalozono nowa srube).

Po przebiegu 26252 km w czasie ba-
dan w ITS (calkowity przebieg wyniost
26360 km) motocykl wykazywal szereg
objawéw zuzycia:

— ci$nienie sprezania obnizone do 7,1
kg/cm kw. (spadek ci$nienia o ok. 17
proc.);

— zwiekszenie zuzycia oleju do ok. 0,3
1/100 km (zwiekszenie zuzycia oleju
o ok. 100 proc.);

— wystepowanie wzmozonych stukéw
w ukfadzie korbowym i mechani-
zmach rozrzadowych;

— catkowity brak tlumienia tylnych
amortyzatoréw;

— wycieki oleju z przednich teleskopéw
oraz oslabienie tlumienia (szczegdl-
nie na ,,odbicia”).

Poniewaz niedomagania te unie-
mozliwialy dalszg normalng eksploata-
cje junaka, zdecydowano sie rozebra¢
motocykl w celu szczegélowego okre-
$lenia zuzycia poszczegdlnych czesci.

Ogledziny rozebranego motocykla
wykazaly:

— drobne §lady zatar¢ na plaszczu tloka,
symetrycznie po obu jego stronach;

— nieznaczne wypalenie przylgni gniaz-
da i zaworu wydechowego;

— §lady zatar¢ dZwigienek zaworowych
na oskach;

— §lady zatar¢ i nienormalnego zuzycia
krzywek zaworowych i talerzykéw
popychaczy;

—luz poosiowy ok. 0,8 mm walka
krzywkowego zmiany biegéw;

— nieznaczne §lady drobnych zatar¢ na
powierzchni prowadzacej wodzikéw
zmiany biegéw;

— nieréwnomierne  zuzycie opony
przedniej na obwodzie;

— bardzo nieznaczne $lady zatar¢ gtéw-
nego watka skrzyni biegdw przy kon-
cu tulejki w sprzegle;

— obluzowanie nitéw mocujacych fan-
cuchowe kolo zebate i kosz sprzegta;

Stan techniczny pozostalych czesci
silnika i podwozia po przebiegu catko-
witym 26360 km (z czego 26252 km
w ITS) byl zadowalajacy. Czesci nie
wykazywaly zadnych uszkodzen, poza
normalnymi, réwnomiernymi wdro-
bieniami. -
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